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Rail Miniature Mosan

Fondé en 1965, le Rail Miniature Cotisations annuelles

Mosan regroupe des modélistes fer-
roviaires et des amis des chemins

de fer. Membre bienfaiteur........................... : 1.500 fr.
Il leur permet de partager entre amis Membre ordinaire ..................ccoo... - 1.000 fr. *
leur passion pour le rail, d'améliorer

‘leurs connaissances ferroviaires Membre junior (- de 18 ans) ............. : 500 fr.
ainsi que leur savoir-faire de modé-
listes. Sympathisant (abonné)

(uniquement le service Ferro Flash) . : 600 fr.

Outre les réunions mensuelles, le Pour lI'étranger ............ccccoeveeerineecnnne. ;800 fr.

Rail Miniature Mosan propose a ses
membres des réunions hebdoma-

daires consacrées a la construction * Pour un second membre d'une méme famille,
d'ungrandréseauHOetd'unréseau (sans service Ferro Flash Namur) cette cotisation est
modulaire N. réduite a 750 fr.

Secrétariat du club : Daniel Braibant, rue de la Gare, 98, 5544 AGIMONT. 082- 64.54.33.
Email : daniel.rmm@skynet.be

Compte Bancaire . 360-0053510-69 du Rail Miniature Mosan.

Local . Centre Culturel de Géronsart, rue du Tréfle, 5100 JAMBES.
Les statuts et le reglement d'ordre intérieur sont affichés aux valves.
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Fanion commémoratif du vingtieme Salon International du Modélisme et de la Magquette,
qui s'est tenu du 3 au 11 avril 3 la porte de Versailles 2 Paris. 175.000 visiteurs.

Si le salon de novembre a Koln (orienté exclusive-
ment sur le ferroviaire) recueille 90.000 visiteurs, le
salon de la porte de Versailles comporte toutes les
disciplines y compris les jeux de réflexion. |l n'a ac-
cueilli que 175.000 visiteurs cette année, a la satis-
faction de ses organisateurs et la huée des expo-
sants lors de la publication des chiffres pendant le
démontage.

Le droit d’entrée pour le visiteur adulte : 65 FRF
(+/- 400 francs belges...) enfant : 45 FRF = 270
BEF. Si 'on compte 120.000 visiteurs adultes x
400 BEF = 48.000.000.

Ajoutons-y 75.000 enfants 2 270 BEF = 2.025.000...
On voit le rapport financier pour I'organisateur. Les
stands professionnels étant payés par I'exposant.
Seuls les clubs invités regoivent un dédommage-
ment.

Le Rail Miniature Mosan était présent sur le stand
de 'AFAN (Association Francaise des Amis du N)
avec les deux modules les plus récents du réseau
modulaire représentant les abords de la gare de
Vonéche.

lls ont obtenu le troisieme prix (!) sur les dix décer-
nés par les professionnels.

Pour I'an 2003, trentiéme anniversaire de 'AFAN,
le réseau complet du RMM s’associera a celui du

MOBOV pour se raccorder a d'autres modules N
afin de former un formidable réseau jamais vu au
salon !

Notre rédac’'chef a participé également a cette exhi-
bition, sur un coin du stand de 'AFAN, pour présen-
ter, en temps que président du Club des Utilisateurs
du JAO-Systéme, le concept de gestion du réseau
par l'ordinateur.

Le Jao-Systéme permet en effet de déterminer la
position exacte des convois sur le réseau et, de ce

fait, a imposer des itinéraires, gérer des événements,
gérer des horaires et ce, sans décodeur dans les
locomotives ni de relais Reed disgracieux sur le rail.
Fini les contacts et pédales pour inverser la polarité
en fin de boucle de retournement ! Exactement l'in-
verse du «Digital» qui ne permet que de la «marche
a vue» avec décodeurs dans les locos (difficiles a
loger dans du N !).

Savoir piloter 20 convois simultanément sur 128
cantons, positionner 128 aiguillages, allumer les si-
gnaux et le tout sur voies banalisées, avec possibi-
lité de potentiometres (pour les inconditionnels du
pot.) et de portions de réseau pilotée en «tout ma-
nuel». Plus d'investissement de décodeur lors de
I'achat de nouveau matériel. Pas de frais pour adap-
ter du matériel ancien ! Le réve quoi...
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Programme des réunions au RMM et activités ferroviaires "d'ailleurs”
(Informations réunies par Michel Foulon, son équipe, I'agenda Fébeirail,
et tous ceux qui voudront bien nous informer de leurs activités...)

AVRIL
16 .... : Réunion mensuelle du RMM, programme prévu :
Exposé modélisme de Jules Falque : «construction d’'immeubles en plasticartes»
| 18.........: Bourse d'échange, le matin, a Woluwe-Saint-Lambert.
| 28.....-. : Réunion réseaux.
| 24 ... ' Bourse d’échange au Palais des Expositions de Charleroi, hall 2.
| 24, 25...: Salon du modélisme Hall 2 du Palais des Expositions de Charleroi.
| 80 : Réunion réseaux.
MAI
T svses : Réunion réseaux.
7 .c...... CFFL, Rixensart : dias sur «Un voyage sur les Chemins de Fer daux USA» par Yves Jasselette.
13/ 16.: Exposition a Blankenberge.
§ I P : Réunion réseaux.
18 ind : Bourse d’échange, le matin, a Woluwe-Saint-Lambert.
21 .... : Réunion mensuelle du RMM, programme prévu :
Diapositives helvétiques d’Etienne Dehasse : «Le B.L.S.»
4 : Bourse a Sart-Saint-Laurent, salle omnisports, chaussée de Charleroi.
23 sidens : Féte a la gare de Raeren. 10éme anniversaire de I'association «\/ennbahn»
28 e : Réunion réseaux.
JUIN
! : Réunion réseaux.
g [ : Réunion réseaux + parution de Ferro Flash Namur n°96.
11 .......... CFFL, Rixensart : «L histoire du Diesel dans les Chemins de Fer» par Phil Dambly.
18 .... : Réunion mensuelle du RMM, programme prévu :

Conférence ferroviaire de Jean-Francois Huart : «Vapeur en Ex-Allemagne de I'Est
(voies étroites en Saxe)».
18 au 20: Festival international de la Vapeur a Bouveret (Suisse), entre Montreux et Evian.

20 : ALAF : 5éme bourse d’échange ferroviaire, ancienne école, rue de Berloz a Sclessin.
25 s : Réunion réseaux.
! JUILLET
‘ 2 L. : Réunion réseaux.
9. : Réunion réseaux.
16 .... : Réunion mensuelle du RMM, programme prévu : (réunion libre)
23 ... : Réunion réseaux.
305000 : Réunion réseaux.
- AOUT
6o : Réunion réseaux.
3 < : Réunion réseaux.
- 20 .... : Réunion mensuelle du RMM, programme prévu : (réunion libre)
7 2 - - Réunion réseaux.
SEPTEMBRE |
Dz : Réunion réseaux. -
104 =8 : Réunion réseaux.
17 .... : Réunion mensuelle du RMM, programme prévu :

Exposé modélisme d’André Delsemme : «Le réseau HO Bregenz».
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Wagons et sidérurgie

Le point de vue de la rédaction

Dans Ferro Flash Namur n°94, nous avons abordé
une étude intéressante et fouillee de Philippe
Bruniaux sur l'utilisation des wagons dans la side-
rurgie.

Les illustrations, plans et photos, permettront a tous
de retrouver les formes des wagons face a leurs
appellations utilisées par la SNCB (Eas, Eaos, E,
Shimms...).

Autant d'abréviations parfois difficiles & compren-
dre et a replacer dans le contexte visuel de son ré-
seau pour former des rames cohérentes, nécessaire
reflet d'une réalité ferroviaire.

Il était important que nous comprenions pourquoi
tel wagon circule sur le réseau national, derriére telle
locomotive dans une rame plus ou moins longue for-
mée par différents types de wagons, chargés ou non.
Ce travail vient bien a point et va utilement nous
éclairer.

La qualité de I'étude effectuée par notre ami Phi-
lippe a retenu toute I'attention et 'admiration de la
rédaction de Ferro Flash Namur. Aussi, elle apporte
tout le soin nécessaire a la reproduction de la docu-

| mentation tout en citant, bien entendu, toutes les
sources qui nous prétent involontairement leur con-
cours efficace.

La rédaction remercie d'avance les auteurs des pho-
tos et dessins illustrant cet article et de nous per-
mettre de les publier méme si nous n'avons pas ef-
fectué les démarches essentielles d'autorisations
aupres de chacun d’eux.

N’oublions pas que le but final de cette étude
reste I'information du modéliste.

Bien informé, celui-ci, comprenant I'utilité de possé-
der un modéle, pourra effectuer son achat en bonne

| connaissance du sujet.

Pour rappel, la table des matiéres de cet article qui
s'étalera sur plusieurs numéros étant donné I'abon-
dance de matiére.

Les lignes suivies d'un (*) indiquent les sujets deja
parus dans les FFN antérieurs.

Introduction (*)

Transports de matiéres premiéres
- Transport de minerai (*)

- Transport de ferrailles (*)

- Transport de charbon

Transports “internes” a I'industrie sidérurgique
- Transport de coke

- Transport de fonte en fusion

- Transport de coils chauds

- Transport de lingots chauds

- Transport de brames

- Transport de brames chaudes

Transports de produits finis ou semi-finis
- Transport de coils
- Wagons plats de type spécial, chargés avec :
des rails
des tuyaux ou des tubes |
de fil de machine
d’essieux montés
de bogies
- Wagons transports de voitures
- Wagons plats de type courant, chargés avec :
des téles
des paillasses (pour le batiment)
des fers longs (pour le batiment)
des poutres et des poutrelles
des rouleaux de céble
des charpentes métalliques
des moteurs
des ancres de navire
des piéces métalliques diverses
des véhicules industriels
des véhicules agricoles
des camionnettes
des camions ou tracteurs de semi-remorques
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Wagons et sidérurgie

1. Le transport de matiéres premiéres

3. transport de charbon
Modeles réduits SNCB époque 111

Utiliser des tombereaux divers :

Marque | Construction Couleur Marquage l Référence
Bucco | en bois ! vert jaune ?
Liipid i o bo, "L veit _ jaune pasJ::rr;ie de frein 21; ggg
Piko | frangaise en tole vert l jaune Europ ! 5!6444.-‘_041
| Piko francaise en tole vert blanc Europ | 5/6444/042

Trémie Roco n°46130 transformée :

Marque Construction Couleur Marquage | Référence

Jocadis trémie vert jaune 52030

Il est possible d'ajouter a la rame un fourgon :

Marque Construction | Couleur Marquage Référence
Piko l allemande vert jaune 5/6605/040
Dacker ou belge, fourgon [ ’ o
Sprimhobby t5lé vert . jaune et vigie | D25/4012/09

Extrait du catalogue Roco Le wagon transformé par Jocadis, spécifique
au transport de charbon, gare d'attache Schaerbeek.

(photo Claude Carpet)
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3. transport de charbon
Modeles réduits SNCB époque |AY

Utiliser des tombereaux divers a essieux :

| Marque Construction Couleur Marquage Référence
! Fleischman | en tole vert jaune Europ 5207
‘ Kleinmodellbahn . en téle bosselée brun . blanc UIC 3088
| lakpa shramLing varl jaune pasjsa:rr:eelre de frein 31 ;g?g
} Piko frangaise en téle i vert blanc UIC ? I
| Piko frangaise en téle brun blanc UIC ?
Rivarossi en tole vert jaune UIC 2428
Euroscale en tole brun blanc UIC ?
. Il est possible d’ajouter a la rame un fourgon :
Marque Construction Couleur | Marquage Reférence
S?)?ﬁ;;;;y bebe{ ‘A)fit;urgon brun UIC sans vigie D/25/4012/11
| B. Utilisez des tombereaux a bogies Eas ou Eaos :
Marque Construction Couleur Marquage Référence
Rivarossi brun blanc UIC 2417
Kleinmodellbahn Eaos | brun blanc l;IC 3406 / 3412
24490/
’ Liliput brun blanc UIC 24491/
. 24495
Lima | brun blanc UIC 30.3210
Marklin . brun b;anc uic 4716
‘ C. Utilisez des trémies a bogies Fals :
Marque Construction Couleur Marquage Référence
‘ Lima | brun f blanc UIC 302936K
| Marklin l brun I blanc UIC 4656

Numéro 95, 1999-2
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D. Utilisez des trémies a essieux Fcs :
Marque Couleur Marquage | Reférence
Chargé de [
Roco Charbon brun blanc UIC | 46431

E. Utilisez des trémies a essieux «Kubbelwagen» :

Marque Couleur

Marquage Référence

Marklin brun

blanc UIC | 7

Lester et charger de charbon

Le lest éventuel est a placer sous le chargement.
Pour charger le wagon : aprés avoir découpé du

polystyréne expansé a la forme du wagon,
peindre la surface supérieure en noir, char-
ger le wagon de charbon pilé ou de sable
noir pour le sablage de fagades (ou pein-
dre le sable).

Je colle ce charbon a la colle a ballast (1/
4 de colle blanche, de I'eau, 2 ou 3 gout-
tes de produit vaisselle) au moyen d'une
seringue.

Salir et patiner

Avant de patiner, il est possible de faire
des retouches de peinture au wagon a
I'Humbrol n°70, par exemple, ou un autre
brun rouge. Ajouter un peu de rouille n°113
ou 173.

Patiner généreusement a la gouache noire
(voir le chapitre «introduction» dans FFN
n°94).

Les a't'telages
Voir le chapitre «Introduction»

Composition des rames
Les tombereaux a deux essieux peuvent
étre en rames complétes ou intégrés dans
une rame avec d'autres wagons.
Les wagons des types Eas, Eaos forment
souvent des rames complétes.
Les wagons des types Fals, Fcs peuvent,
ensemble, former une rame d'environ vingt
wagons.
Si vous ne pouvez obtenir assez de Fals
SNCB, vous pouvez compléter avec
d'autres Fals UIC.
Les «Kubbelwagen» circuiaierit toujours en
rames completes.

Walcourt 28-02-99 (photo Claude Carpet)
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Wagons et sidérurgie

2. Transports «internes» a l'industrie sidérurgique
giq

1. transport de coke

Modeles réduits SNCB époque [11

Inexistants a notre connaissance.

Utilisez des tombereaux divers (voir «transport de
ferrailles, époque llI») ou a construire soi-méme

selon les schémas suivants :
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Modeles réduits SNCB époque [V
Inexistants a notre connaissance.

Utilisez des tombereaux divers (voir «transport de
ferrailles, époque Ill») ou a construire soi-méme
selon les schémas en pages suivantes.
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o \
Walcourt, au temps de la vapeur |

Suite de |'article d'Etienne Dozot : «150 ans de chemin de fer 2 Walcourt» de FFN n°94, 1999-1 :

Fin des années ‘40, les locomotives type 11, n°11.025 (au-dessus) et type 15, n°15.002 (en-dessous),
devant leur remise d'attache (photos SNCB, collection M. Herbiet)
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Gare de Walcourt, le 12 juillet 1959 : la locomotive type 16, n°16.049, en téte d'un convoi composé
de voitures M1 2 destination de Charleroi-Sud (photo J. Bazin, collection M. Herbiet)

Début des années ‘50, la type 93, n°93.065, en gare de Walcourt en téte d'un train
composé de voitures GCl. En arriére plan, le remarquable chateau d'eau double.
(photo Postma, extraite de «Vapeur 3 la SNCB» tome 2 de Max Delie)

14
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Walcourt, au temps du diesel

Autorail «double» type 620, n°620.04, en gare de Walcourt en décembre 1963.
(photo G. Radelet, collection M. Herbiet)

Locomotive série 62, n°6284 devant un convoi
de voitures M2 en gare de Walcourt.

Le lierre est monté 2 |'assaut du chateau d'eau,
il sera démoli pour fin octobre ‘95.

(26 juin 1995, photo P. Dubois, parue dans
«En Lignes» n°25 du PFT)
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Le matériel expose¢ a Walcourt

Introduction

Dés le début des chemins de fer, les ingénieurs cher-
chaient @ concilier sur un méme chassis de vehi-
cule ferroviaire, la présence d'une petite locomotive
a vapeur et d'un habitacle pour le transport de per-
sonnes ou méme de marchandises.

La nécessité de faire des économies d’'exploitation
était déja envisagée pour les régions rurales ou une
fréquentation des lignes ferrées était relativement
faible.

Numeéro 95, 1999-_2

Il faudra attendre1930, année au cours de laquelle '

la SNCB prendra livraison de plusieurs autorails, soit
a vapeur, soit équipé de motorisation Diesel.
Aprés la réalisation de tests comparatifs, la cons-
truction en série commencga pour divers autorails
équipés de moteur Diesel.

Ce type de motorisation, ainsi que la conception du
véhicule, apportaient une grande facilité d’exploita-
tion : changement du sens de marche sans manoeu-
vres, un entretien aisé. lls étaient plus économiques
que la traction a vapeur.

Rapidement les autorails
proliférent : simples, dou-
bles, ou triples. lls se
substituent aux trains a
vapeur légers appelés :
«trotinettes» qui étaient
surtout utilisés sur les li-
gne secondaires.

Certains de ces autorails,

La voiture 2 vapeur n°8 dont la chaudiére explosa au dépdt de Bruxelles-Quartier Léopold,
le 2 mars 1880. Cabine de conduite ouverte, compartiment chaudiére, bagages, deux pour
les voyageurs. Nous remarquons que |a forme des compartiments s'inspire encore de celle

lors de leur construction
en 1934-1935, sont méme
prévus pour atteindre la
vitesse maximum de 150
kilométres a I'neure !

des dilligences... (Photo parue dans «vapeur en Belgique, tome 1 de Phil Dambly)

En 1876, les premiéres voitures a vapeur firent leur
apparition en Belgique. Elles étaient congues par
I'Ingénieur Alfred-Jules Belpaire.

La puissance de celles-ci était suffisante pour pren-
dre en remorque plusieurs voitures.

Elles étaient essentiellement exploitées sur les li-

. gnes de plaine ou le profil est facile.

Elles ne répondaient pas encore a ce voeu d’écono-
mie.

Prochainement, la ligne

132, Charleroi-Sud -
Walcourt - Mariembourg - Couvin, verra le renou-
veau de ce type de matériel avec I'introduction de la
serie 41.

Les différents type de matériel, exposés lors de la
commeémoration des 150 ans du rail en Entre-Sam-
bre et Meuse dans la gare de Walcourt, sont décrits
dans les pages suivantes sous forme de fiches tech-
niques individuelles illustrées.

Ligne 57 : Aalst - Moerbeek - Ekloo, octobre
1906.

Cet adorable train-tramway, remorqué par une
voiture 2 vapeur Belpaire, nous convie 2 une
randonnée 2 travers le Pays de Waas.
Qui ne se laisserait tenter ?

Photo parue dans «Gares d'antan» de Paul

Pastiels.
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[’autorail type 608

L'autorail simple, non-accouplable type 608 a été
construit en 1939 a Haine-Saint-Pierre, par la so-
ciété Forges Usines et Fonderies.

Cet engin de 45,6 tonnes atteint une vitesse maxi-
male de 100 km/h et posséde une capacité de trans-
port de 140 personnes, dont 10 places assises en
premiére classe, 54 en seconde et 76 places de-
bout.
A I'origine,
6 exemplaires
de cet autorail
rapide ont éte
construits.
Il est équipé
. d'un moteur
~ Diesel a 8 cylin-
_ dres en ligne et
. d'une transmis-

semi automati-

que.
L'ameénagement
des comparti-

sion mécanique

ments voyageurs et leur accés sont realises suivant
le schéma adopté pour les voitures omnibus cons-
truites par la SNCB en 1935-1937.

Le carénage est inspiré des autorails anglais du
Great Western Railway.

L'autorail type 608 a été utilisé' au départ de la re-
mise de Walcourt de juillet 1961 a septembre 1965.

L'autorail 608.05 de la SNCB revient 2 Walcourt pour la com-
mémoration des 150 ans du rail en Entre-Sambre et Meuse.
Ci-dessus : voie 1 aux cétés de la locomotive a vapeur 1.002.
Ci-dessous, 'autre face.(Photos E. Dozot)

% ,
L

A

Les deux derniers
exemplaires de la
série, dont le 608.05
ont été réformés le
5 avril 1967.

—

L'autorail 608.05
(ancien de la ligne
. de Walcourt) est le
¢ seul rescapé de
{ cette série. |l est
{ sauvegardeé par la
SNCB et en cours
de restauration.

ogg

15009 _

21400

ey tisz
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Généralités
| =5 37=7o7 4| N F 6
Poids a vide ............ 456 tonnes
Poids global ............ 54,4 tonnes
Décomposition du poids:
B [ R e e 43,7 tonnes
Approvisionnement ... 1,9 tonnes
Voyageurs................. 9,3 tonnes
Bagages............cc..... 0,5 tonnes

Puissance motrice ... 370 cv
Puissance spécifique 6,7 cv/tonne
Vitesse maximum .... 100 km/h
Rayon min. de courbe 75 meétres
Rayon d'action ...... 1.000 kilométres
. Capacité gasail ........ 800 litres
Diametre des roues1.010 mm

Partie voiture

Constructeur .................. F.U.F, Haine-Saint-Pierre
Date de construction...... 1939
Capacité :
Places 1ére 2éme Total Maximum toléré
| «Assis» ....10....... 54 ... (57 bl e 64
| «Debout» .10.......50 ...... 605 s 76
Total ......... 20+ 10401285 il 140
| Freinage :

- frein direct Westinghouse a pression constante
avec robinet W.S. combiné avec un frein auto
matique de secours.

- freinage par sabots en fonte sur bandages.

| Le svstéme de freinage est en attente de modifications a

I'A.C. Salzinnes pour pouvoir rouler sur le réseau SNCB

en tant que véhicule homologué.

Chauffage :
- par air chaud pulsé avec brialeur a gasoil, sys-
téeme Westinghouse.

~ Ventilation :
- par anémostats places sur la toiture.

Walcourt, voiel, |"autorail 608.05, brillant
dans sa livrée fraiche, devant I'autorail bleu
et creme 551.48 (photo E. Dozot)

Moteur Diesel

Constructeur .................. S.E.M. a Gent

Type de fabrication ........ 8K73B

Mode de fonctionnement 4 temps

Mode d'injection ............. mécanique avec chambre

.................................. de précombustion sys
.................................. téme Ganz-Jendrassik

Mode de régulation ........ par réglage de l'injection
Mode de lancement ....... par démarreur électrique
Puissance nominale....... 370 cv
Vitesse de rotation ......... 1.330 tours/minute
CYlindres.......q.onsiming 8
disposition ................ verticale en ligne
alésage ............cc...... 170 mm
COUTSE ..o, 240 mm
Poids global .................. 4.050 kilos
Pression injection........... 150 kilos/cm?
Vitesse maxi. du piston . 10,6 métre/seconde
Couple maxi. ..........co..... 220 kilos/meétre
Suspension du moteur... logé dans un bogie.
Transmission
Constructeur ................... S.L.M. Winterthir (Suisse)
Type de fabrication ........ MS 340/1300

Mode de fonctionnement :
boite a 5 vitesses a engrenages constamment
en prise, avec embrayage individuels comman-
dés par huile sous pression
Mode d’accouplement au moteur :
direct par accouplement hydraulique type
Vulcain-Sinclair
Inverseur de marche :
a engrenages droits dans la boite de vitesse
Mode d'attaque des essieux moteurs :
par arbres a cardans et engrenages coniques sur
essieux
Commande a distance :
electro-pneumatique.

Le modéle

En HO, le modéle de cet autorail SNCB est réalisé
en kit par Paul Belon Model.
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Les lecteurs nous écrivent

et la rédaction répond...

Suite a I'erreur de légende de la page de couverture de FFN 93 qui présentait le poste de conduite d'une
série 22, un rectificatif est paru dans FFN 94.
' La rédaction a retrouvé les photos du poste de la 2148 et vous les présente ci-dessous. Le numéro de la
' motrice figure sur la plaquette située sur le montant entre les deux vitrages de la face avant.

&
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Les amis nous informent

Les activités ferroviaires sont indiquées principalement dans I'agenda a la page 2.
Certains détails complémentaires apparaissent dans cette rubrique non exhaustive.
Les mentions sont gratuites et n'ont aucun caractére publicitaire. Elles sont données a titre

purement informatif et sans aucune responsabilité de la part de la rédaction de FFN.

45 éme anniversaire du Publications du G.T.F

Club Ferroviaire de |'Est de la Belgique . ; ;
«Inventaire des lignes ferrées

du 11 au 14 novembre du réseau SNCB a fin 1998»

expo : salle du Tilleul | 38 pages A5, 35 photos complémentaires
| ouvrage déja disponible

| 420 BEF, frais d’envoi compris

— 001-0534742-57

Le magasin Car0|0 GTF asbl, B.P.191, 4000 Liege 1.

- «Au Petit Train» démenage : _ -

. iII quitte Igt c'entre‘-vige ;lnoulr de rE)OU\;e:aux Swiss vapeur parc

ocaux situés prés de la place Destrée : . . .
s du SartAliet. 2 5 6200 Chatelineau, || | €Stival international de la vapeur

Accs par la voie rapide de la Basse-Sambre, les 18-19-20 juin 1999
sortie «Chatelineau - Sart-Allet» Parking aisé... sur 17.000 m? a Bouveret

| Magasin ouvert depuis le 8 janvier Sihtis Montistx:at Evian

| | Renseignements :
[ http://www.citeweb.net/Thierrin/htm/setsvp.htm
| C.EC. Bruxelles ‘Email : Thierrin@planet.ch

Michel Broignez, membre fondateur de la

section de Bruxelles, n’ayant pas souhaité

' voir son mandat de président renouvellé, a ! Le Petit Train a Vapeur de Forest
| été nommé président d’honneur du club. Circulations chaque samedi, dimanche et
Une cérémonie d’'hommage a eu lieu jours fériés de 14 a 18 heures.
le 27 février dernier. Juillet et ao(t : uniquement dimanche et J.F.

Féte de la vapeur les 18 et 19 septembre.
\Parc du Bempt, Chaussée de Neerstalle, 323

Visite de gares Bruxelloises | 1190 Forest. 02-376.69.96.
Organisée par le CFC section de Bruxelles =
le 8 mai 99 de 14 a 18h30 La CC 40110 de la SNCF

600 francs au compte 068-2027267-91,

. i . est de retour !
mention activité du 8 mai.
S - . Samedi 1 mai 99 en téte d’'un train spécial

La Vennbahn féte son 10éme Paris - Namur - Dinant et retour
. " o Information communiquée par Jean Dubuffet
anniversaire le 23 mai a Raeren

Grand rassemblement de locomotives —

vapeur sous pression et locomotives diesel. OQOuverture du musée du PFT
Navettes avec la vapeur 50-3666 de la a 'atelier des wagons
Vennbahn, de Saint Ghislain

Spectacle 2 ne pas manquer !
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Les locomotives a vapeur de la SNCB
et le nombre de services-locomotives a assurer

La 4-6-0 type 61 de 1914

(Ten Wheel)

De la création de la SNCB en septembre 1926
a l'occupation allemande en mai 1940

Voir dans "Vapeur en Belgique" de Phil Dambly : I'histori- Nombre de services-

que (tome2 pages 45 et 46), les caractéristiques (tome 2 m":“‘“?“:’“’f' A M A
page 328) et la numérotation (tome 2 pages 339). Autiviet | E:a: Fs:- En [Entretien) Néces-|
au service|  20% saire
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Bruxelles-Nord, 1935 : la locomotive type 61, n°6127 de la remise de Schaerbeek.
(photos J. Van Puyvelde parues dans «Vapeur 3 la SNCB» tome 2 de Max Delie)

Ruysbroeck, 1935 : la locomotive type 62, n°6217 de la remise de Bruxelles-Midi.

Numeéro 95, 1999-2

"
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La 4-6-0 type 62 de 1914
(Ten Wheel)
De la création de la SNCB en septembre 1926
a l'occupation allemande en mai 1940
Voir dans "Vapeur en Belgique" de Phil Dambly : I'historigue (tome 2 pages 45 a 47),
les caractéristiques (tome 2 page 328) et la numérotation (tome 2 pages 339).
Abréviation télégraphique utilisée : oS 8 AGIVICES
FBM = Bruxelles-Midi locomotives a assurer Nombre de locomotives
par la remise de :

g e e
15-05-26 6 6 1 7 | 15
02-10-26 6 8 1 7 | 15
010227 6 5 1 7 | 18
15-05-27 6 6 1 7 | 18
02-10-27 6 5 1 TS
01-02-28 6 6 1 7 | 15
15-05-28 6 6 1 7 | 15
07-10-28 6 6 1 7 | 15
1 01-02-28 6 6 1 7 | 15
15-05-29 6 & 1 7 | 15
06-10-29 & ] 1 7 | 15
03-02-30 6 8 1 7 | 15

15-0530 8 8 2 10 | 15 |
05-10-30 9 9 2 1 | 15
02-02-31 8 8 2 10 | 15
15-05-31 6 8 1 7 | 18
04-10-31 6 6 1 7 | 15
010232 3 3 1 4 | 15

‘ 22-05-32 4 4 1 5 | 15 [

02-10-32 4 4 1 5 15
05-02-33 5 5 1 6 | 15
15-05-33 10 10 2 12 | 15
08-10-33 10 10 2 12 | 15
04-02-34 10 10 2 12 | 15
‘ 15-05-34 10 10 2 12 | 15
07-10-34 10 10 2 12 | 18
03-02-35 10 10 2 12 | 15
15-05-35 10 10 2 12 | 15
06-10-35 10 10 2 12 | 1s
02-02-36 10 10 2 12 ] 15

150536 9 9 2 1| 15 |
04-10-36 2 10 | 1s
010237 10 10 2 12 | 15
220537 10 10 2 12 15
03-10-37 T 7 1 8 15

01-02-38 4 4 1 5 15 1 !

1505-38 5 5 1 6 15 |
02-10-38 5 5 1 6 15
16-04-39 -] 6 1 T 15
08-10-39 7 7 1 8 15
150340 3 6 1 7 | 15
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[es breves ferroviaires |

texte d'Etienne Dozot, source «le Rail» de mars 99.

International

En juin 1899, le constructeur Alsthom livrera Ia tota-
lité de la premiere tranche de trente locomotives
| série 13 SNCB, série 3000 CFL) destinees a la trac-
tion des trains de fret internationaux.
Il s’agit de puissantes locomotives tricourant con-
gues pour une vitesse de pointe de 220 km/h.
Leur emploi ne permettra pas d'atteindre ce record.
car elles circuleront d’abord dans les corridors de
| fret franco-belge, puis vers I'ltalie et 'Espagne.

Dés I'été 1999, débutera la construction de la se-
conde génération de ces machines appelées
«Astride».

Ces trente autres locomotives pourront circuler non
seulement sous les caténaires en 3.000 volts con-
tinu belge mais également sous le 3.000 volts ita-
lien.

Finlande

Le 12 novembre dernier, le premier train «\Variotrain»
d'Adtranz est arrivé a Helsinki. La société exploi-
tante des transports de |a capitale finlandaise avait
| commandé vingt rames en 1996.

| Cet engin isolé contre le froid (doubles vitrages, toi-

ture spéciale,...) et climatisé, peut afficher une vi-

tesse de pointe de 80 km/h avec 220 passagers a

son bord.

Chaque rame a plancher bas comporte douze «mo-
| teurs-roues» de 45 kW. Ces nouveaux trams sillon-
‘ nent la dizaine de lignes que compte la capitale fin-

landaise.

! Suisse

Plusieurs années d’'études ont abouti a I'ouverture

| d'une nouvelle salle d'instruction au centre de for-
mation du Lowenberg.

| Celle-ci est équipée du systeme d’entrainement pour
les agents du mouvement appelée «Trasfol».

| C'est I'arrivée de la nouvelle génération de postes
d’enclenchement qui est a la base de l'installation
de ce simulateur informatique.

Tout se fait sur écran a 'aide de la souris. Le pro-
gramme reconstitue toutes les opérations possibles
en gare, simulant la partie technique, les opérations
manuelle et le matériel.

Ce programme contient la reproduction exacte des
installations de 7 gares suisses. Ce nouveau type

de formation est complémentaire a celui déja exis-
tant qui est constitué par une maquette.

L'écolage de base se poursuivra d'ailleurs de ma-
niére traditionnelle et se complétera par une intro-
duction sur «Trasfol» si cela se révele nécessaire.

Le 29 novembre 1998, dans une votation, le peuple
suisse a approuve le financement des grands pro- |
jets ferroviaires dans son pays.

Pendant les vingt années a venir, 30,5 milliards de
CHF seront investis dans I'extension et 'améliora-
tion du réseau ferroviaire.

Les travaux déja commencés pour la réalisation des
tunnels de base du Saint Gothard et du Loetschberg
peuvent donc continuer.

Ces grands chantiers vont permettre a la Suisse de
se connecter au réseau européen a grande vitesse
d’'une part et d’autre part d’assurer le transit entre le
nord et le sud de I'Europe ainsi que d'accroitre le
trafic ferroviaire de fret par le développement du fer-
routage.

Longueur du tunnel du Saint Gothard : 57 kilome-
tres : le tunnel le plus long du monde.

Longueur du tunnel du Loetschberg : 34 kilométres.
La mise en service devrait avoir lieu entre 2005 et
2010. Le but principal est d’inciter les transporteurs
routiers a emprunter les trains de ferroutage. La
Suisse exigeant alors que les transports routiers tra-
versant le pays circulent obligatoirement par ce mode
de transport.

France

Tous les agents des services publics de transport
seront concernés par une nouvelle loi qui prévoit une
aggravation des peines pour leurs agresseurs. En
cas de violence ayant entrainé une incapacité de
travail de huit jours, la peine encourue sera de trois
ans de prison et de 300.000 FRF d’amende. Sil'in-
capacité de travail dépasse huit jours, la sanction
pénale sera portée a 5 ans de prison et 500.000
FRF d'amende.

Quant au simple outrage, il sera passible d'une peine
de six mois de prison et d'une amende de 50.000
FRF. .
Ce projet résulte d’'une démarche entamée voici
quelques temps par I'ensemble des exploitants de
transports publics.

Le «TVI» ou écran de télévision interactif est a I'étude
en France. |l s'agit d’'un écran tactile qui équiperait,
a terme, les dossiers des sieges de TGV. Il propo-
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sera des informations sur la SNCF, le tourisme, de
I'actualité, ainsi que du divertissement. Ce projet est
étudié en partenariat entre les directions Grandes
Lignes (GL), Confort et Service en gare et a bord
des trains (GB) et Recherche (R) de la SNCF.

Grande-Bretagne

La compagnie anglaise «Virgin» forme ses conduc-
teurs en I'espace de huit mois seulement.

Aprés trente deux semaines de formation en classe
et d'entrainement pratique, ceux-ci doivent étre préts
a affronter les contrdéles permettant de s’assurer
qu’ils seront de bons conducteurs.

En cas de succes, ils recevront alors le certificat
«NVQ» attestant qu’ils sont des conducteurs quali-
fiés. Aprés quoi, ils pourront s'attendre a faire partie
des heureux élus qui seront formés a la conduite du
nouveau matériel pendulaire de la compagnie.
L'entrée en service de ce dernier est prévue pour
2002.

“La compagnie «Venice - Simplon - Orient-Express
(VSOE) vient d’acquérir «Regency Rail Cruise Ltd»
qui assurera de nouvelles relations ferroviaires au
Royaume Uni. Ce train comprend cing voitures : trois
voitures salon, une voiture cuisine, une de service.
Douze voitures supplémentaires, acquises a la so-
ciété «Rail Charter Services», complétent le parc.

Certaines sont déja en cours de restauration pour
' les mettre en service lors des excursions du «Re-
‘ gency Rail»

Intercontainer - Interfrigo

Depuis le 15 janvier dernier, un nouveau train relie
Bale-Bad-Hauptbahnhof au terminal de Podborg si-
tué sur la frontiére entre I'Allemagne et le Danemark,
ainsi que Kopenhaven. Des correspondances direc-
| tes desservent au départ et a destination de
Kopenhaven, le terminal de Halsingborg en Suéde.

La nouvelle navette circule deux fois par semaine
dans les 2 sens.

Les départs ont lieu au milieu de la semaine et le
week-end. Grace a ce nouveau service «ICF», les
transports intermodaux arrivent a destination 24 heu-
res plus tét que par les acheminements normaux
des réseaux utilisés jusqu’a présent !

Allemagne

La DB AG a commandeé a «DWA» 98 voitures voya-
geurs a deux niveaux.

Les véhicules seront fabriqués a Go'rlitz et les li-
vraisons commenceront au cours du second semes-
tre de cette année pour s'achever en avril 2000.
Ces voitures seront mises en circulation sur les re-
seaux regionaux de Rhénanie du Nord (Nord-Rein),
Westphalie (Westfalien), et Basse-Saxe ().
Septante-sept d’entre elles pourront circuler a
160 km/h utilisant ainsi certains trongons de lignes
a grande vitesse. Ce matériel pourrait étre utilisé
pour transporter les visiteurs de I'exposition 2000
qui se tiendra a Hanover.

Maroc

Ce pays produit 20.000.000 de tonnes de phospha-
tes par an.

Il détient d'ailleurs 50% des réserves mondiales. L'un
des principaux gisements est celui de Youssoufra.
De Ia, I'Office National des Chemins de Fer du Ma-
roc (ONCF) achemine quotidiennement 3 trains
lourds de 3.200 tonnes vers le port de Sofi, lequel
offre une capacité d'embarquement de 6.000.000
de tonnes.

Ces trains sont remorqués par de puissantes loco-
motives

Hitachi;

Mitsubishi E1109 au nombre de 22;

Mitsubishi série E 1201 a 1208;

- Polonaise E1001 «Schranow».
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D

3

L'autorail 4407 en gare de
Bertrix.

L'autorail 4410 quitte la gare de
Vonéche en direction de Bertrix.
Ce site est parfaitement repro-
duit sur le réseau N du club.
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